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Entw. rel. Bedeutung von Werkstoffen n. Ashby
Vortrag Lang TT2005
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Entwicklungsgeschichte der Werkstoffe

Polymer Competence Center Leoben

Relative Bedeutung von Werkstoffklassen
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Marktentwicklung von Kohlenstofffasern n. Toray
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Vortrag Lang TT2005

Marktentwicklung 5 .
Hochleistungsverbundwerkstoffe @ PCCL

Polymer Competence Center Leoben

Weltweite Marktentwicklung: Kohlenstofffasern
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Marktentwicklung von Kohlenstofffasern
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Vortrag SGL Goller TT2011

Global market for carbon fibres

CAGR: 1980-1989: 22%, 1990-1999: 5%, 2000-2003: 15%, 2006-2010: 8%
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Marktentwicklung von Kohlenstofffasern
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Vortrag SGL Goller TT2011

Annual carbon fiber consumption is dominated by industrial
applications

CAGR
67 2008-2015
« [000 tons] Sports 2%
58
51 H Aerospace 12%
2 o |
. 36 B Technologietag 2015
28 31 n Jahresproduktion von Carbonfasernin kt/yr;
n ﬂ Y8 Industrial 12% Schwarz: Ist, Rot: Prognose
n 34 40 2005 2011 2014 2018
27 Technologietag 2005 24 44 55
21 19 20 23 Technologietag 2011 36 58
Technologietag 2015 50 71..80

Ausden Quellen Lang (2005), Goller (2011),
Carbon Composites und SGL (2015)
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» Growth is delayed due to the impacts from the financial crisis, but all growth drivers are
still intact

Source: SGL Group market reserarch

BROAD BASE. BEST SOLUTIONS. o Ts_GJ-ngNROUP

Seite: 5/28
Autor: Reinhard Hafellner, Peter Reithofer, Michael Pichler
Datum: 150305

Titel: rep_15030501_rh_pr_mp_gga_Seinerzeit.ppt



Automotives Multimaterialdesign
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Hambrecht 2008

Audi

Leichtbaukompetenz fur morgen
Herausforderung Multi-Material-Design
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25 Thomas Hambrecht, NEK-L12, Leichtbau - Harausforderungen und Ziele bei AUDI, 26. Marz 2009
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Automobile Hybridanwendungen im Trend
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Stock, Egger TT2009

ENGEL organomelt-Technologie

> Vorformen und Hinterspritzen eines Organoblechs in einer
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Stahlheckklappe vs. Hybridkonzept (Fa. Rehau)

be the first.
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Berechnung / Simulation
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Materialmodellierung (Schulung 2002)
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Berechnung / Simulation
|dealisierung (Schulung 2002)
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q P e ape - advanced polymer engineering
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Umsetzung in MSC-Nastran
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