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Company Profile

FACC ist Österreichs führendes Luftfahrtindustrieunternehmen, spezialisiert
auf die Fertigung von hochwertigen Faserverbundbauteilen

Sales FY 09/10:
Ca. € 248.000.000,--

for 10/11: ca. 250.000.000,--
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Order Backlog:
$ 1.700.000.000,--

Employees:
ø 1580

0 

200 

400 

600 

800 

1.000 

0 

50.000.000 

100.000.000 

150.000.000 

E
m
p
lo
y
e
e
s

T
T
u
rn
o
v
e
r 
in
 M
io
. 



Firmengeschichte
in
 M
io
. 
€

Page 4

A
n
n
u
a
l 
 t
u
rn
o
v
e
r
in
 M
io
. 



Global partnerships
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Bauteile - Struktur
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Bauteile – Triebwerke & -verkleidungen
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Bauteile - Interior
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Standorte

International

Österreich

• Werk I – IV in Oberösterreich
• FACC Engineering solutions, Wien
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International

• Slowakei – Bratislava – Engineering Center 
• Abu Dhabi – Werk 5 
• China – Zhenjiang – Werk 6
• Russische Föderation– Kazan – Werk 7



Leichtbau durch Prozesstechnik
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Leichtbau durch Prozesstechnik

RTM als Ideengeber



Ausgangssituation – RTM

Branchenübergreifend hohes Interesse an Industrialisierung von 
CFK-Bauteilen, aber flugzeugbranchenspezifische Hemmnisse:

• geringe Stückzahlen (zwischen 2 und 40 Stück je Werktag)
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• stark reguliertes & kontrolliertes, konservatives Marktumfeld

• Material- & Prozessinnovation sind nur sehr zeit- & 
kostenintensiv umsetzbar



Herausforderungen - RTM

RTM-prozesse in der Luftfahrt sind einsetzbar, wenn

• komplexe Geometrien den Einsatz von Prepreg
verhindern

• durch Größe des Bauteils das Auflegen innerhalb des 
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• durch Größe des Bauteils das Auflegen innerhalb des 
shop-lifes des Prepregs nicht möglich ist

• sich aufgrund der Stückzahlen ein Kosten- bzw. ein 
Effizienzvorteil ergibt



Der CHF – eine FACC Erfolgsgeschichte
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30% geringeres Komponentengewicht
Keine Korrosion
Kosteneffizientes Design

A330 / A340 Spoiler
Serienfertigung



Center hinge fitting - Eigenschaften

• hoch belastetes 
Strukturbauteil

• vorgegebener Bauraum
durch Aluminiumlösung
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• komplexes Design 
aufgrund der 
Kraftüberleitung 



Bauteildesign 

Page 15



Materialauswahl

• Epoxidharz mit verringerter 
Viskosität für besseres 
Injektionsverhalten

• Zähmodifizierung in das 
Verstärkungsmaterial 
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Verstärkungsmaterial 
eingewebt 

Verarbeitbarkeit & 
Materialkennwerte optimiert



CHF - preforming

effizientes Preformen

Entwicklung eines innovativen 
Preformkonzeptes auf Basis selbst-
beheizter CFK-Werkzeugebeheizter CFK-Werkzeuge



CHF - Injektion

• Injektion mit ca. 7 bar

• Zykluszeit inkl. Heizen und 
Abkühlen ca. 4hAbkühlen ca. 4h

• Invar-Aluminum Hybrid-
werkzeugkonzept

• Dzt. über 95% i.O.-Bauteile 



CHF - Weiterentwicklung

• CHF – A350

• Large Engine annulus filler



„Ab 2012 werden wir monatlich 40 Flugzeuge 
der A320-Familie fertigen.“

Ausblick

Tom Enders, CEO Airbus, August 2010



Forschungsprojekte - Beispiele

2108.03.2011

Vollintegrale 

Rumpfspante



Forschungsprojekte - Beispiele
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Braided preform Infused braided preform



Danke für Ihre Aufmerksamkeit

Ried, January 2011


